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Recenzja rozprawy doktorskiej pana mgr. Grzegorza Piotrowskiego Polskie
doswiadczenie nowoczesnosci. Kolej w literaturze dwudziestolecia migdzywojennego,
napisanej pod kierunkiem prof. dr. hab. Wojciecha Tomasika

1. Uwagi ogolne

Rozprawa doktorska pana mgr. Grzegorza Piotrowskiego Polskie doswiadczenie
nowoczesnosci. Kolej w literaturze dwudziestolecia migdzywojennego, napisana pod
kierunkiem prof. Wojciecha Tomasika, stanowi wazny glos w polskich badaniach
literackich, ktérych przedmiotem jest relacja migdzy maszyng (kolej zelazna) a
literaturg. To bardzo zajmujace studium, bedace znakomitym przyktadem
kontynuowania w Polsce badan podjetych przez prof. W. Tomasika. Dodam, badan
waznych i w rodzimym dyskursie zaniedbanych, dlatego nalezy z radoscig powitaé
dysertacj¢ pana mgr. G. Piotrowskiego. Dysertacja sklada si¢ z 18 rozdzialow,
podzielonych na 2 czesci: "Wprowadzenie" oraz "Stacje i przystanki osobowe". Prace
zamyka "Rozklad jazdy", ktory stanowi oryginalng nazwe zawierajacg dwa aneksy:
literatur¢ podmiotowa i przedmiotowa, indeks osobowy. Pomyst kompozycyjny
dysertacji uwazam, ze jest trafny i komplementarny wobec podjetej przez Doktoranta
tematyki. Niewatpliwie inwencja kompozycyjna pomaga takze czytelnikowi wnikna¢ w
$wiat przede wszystkim tekstow literackich, a w mniejszym stopniu filmow, ktore
bezposrednio i posrednio odnoszg si¢ do swego rodzaju "kultury kolejowej". Sadze
bowiem, ze w przeciwienstwie do innych srodkéw komunikacji to wlasnie kolej w ciggu
ponad 200 lat mocno przykuwala uwage artystow réznych profesji. Efektem tego
swoistego "zauroczenia" sg teksty literackie, filmy fabularne, filmy dokumentalne,
obrazy, a takze gry komputerowe. Na marginesie nalezy réwniez wspomnieé¢ o
kompozycjach muzycznych Arthura Honeggera, szwajcarskiego kompozytora, ktéry
napisal w 1923 roku utwor programowy Pacific 2.3.1., bedacy wyrazem podziwu
artysty dla "majestatu” parowozu. Jednym stowem kolej Zelazna jest symbolicznie
produktywna maszyna. Warto dodac, ze cho¢ zazwyczaj mowi si¢ o kolei jako o
wyraznym znaku nowoczesnosci, to przeciez formy poprzedzajace kolej zelazng, jak
kolejki w kopalniach, zwirowniach, cegielniach i kamieniotlomach, kierujg nasza uwage
ku odleglej tradycji, siegajacej starozytnosci. W tym konteks$cie méwienie o literaturze
kolejowej pociaga za soba konieczno$¢ wydzielenia okresu, by rozwazania byly
metodologicznie spdjne. Pan mgr G. Piotrowski dobrze wywigzatl si¢ z tego zadania,
koncentrujac si¢ na okresie miedzywojennym, cho¢ w dysertacji sg fragmenty, ktére
odnosza si¢ do okresu wezesniejszego. Na wysoka oceng zastuguje styl rozprawy. Poza
nielicznymi bl¢dami interpunkcyjnymi (s. 124, 125, 126, 128), literowkg (s. 173),
bledami skladniowymi (s. 108, 148) na pochwate zastuguje staranna redakcja tekstu
oraz konsekwentna technika sporzadzania przypisow. Zwracam uwage na ten fakt
dlatego, ze bardzo wielu miodych adeptow nauki coraz mniejsza wage przywigzuje do
starannej redakcji i techniki przygotowania dysertacji. Z tego zadania pan mgr G.
Piotrowski takze wywiazat sie bardzo dobrze.
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2. Uwagi szczegélowe

Punktem wyjscia rozwazan Doktoranta jest przedstawienie tego, w jaki sposdb rozumie
i w jaki sposob bedzie badal tzw. "literatur¢ kolejowa" okresu miedzywojennego. Tu
wazng sprawg jest subtelne definiowanie nowoczesnosci jako zjawiska szerszego od
pojecia modernizmu, odnoszonego najczgsciej do sztuki, filozofii, a takze architektury.
Shusznie Doktorant zwraca uwage na powigzania (rozliczne) nowoczesnosci, ktorej
waznym znakiem jest kolej, z rozwojem systemu kapitalistycznego, zmieniajgcego
dotychczasowe stosunki pracy, relacje spoleczne oraz tak wazne kategorie, jak czas,
przestrzen (vide: A. Giddens, Konsekwencje nowoczesnosci). Nalezy w pehni zgodzi¢
si¢ z teza sformutowang przez Doktoranta, ze kolej data wazny impuls do rozwoju
cywilizacyjnego $wiata, ze obok elektrycznosci, a takze nieco wczesniejszego
wynalazku maszyny parowej, $wiat w wieku XIX zdecydowanie przyspieszyl, a
jednoczesnie wplywal na sposob zachowania czlowieka, a w konsekwencji na wymiar
behawioralny, mentalny i aksjologiczny ludzkiego zycia.

W dalszej czg¢sci dysertacji Doktorant wyjasnia to, czym literatura kolejowa jest
w swej istocie, a wiec tekstem zawierajagcym mniej lub bardziej wyrazne odwotania do
kolei jako kulturowego i spolecznego zjawiska. W zwigzku z powyzszym wybor
porzadku problemowego jest ze wszech miar uzasadniony tym bardziej, ze aby
uchwycié trajektori¢ owego fenomenu cywilizacyjnego i kulturowego w sztuce, trzeba
poruszaé si¢ po roznych obszarach zycia, nie ograniczajac si¢ do analiz tekstowych.
Doktorant, co warte jest podkreslenia, w czgsci zatytulowanej "Kompozycja", uzasadnia
budowe pracy, wskazujgc zarazem zrodto swojego naukowego konceptu w pojeciu
klacza G. Deluze'a:

"Chciatem rozprawe skomponowacé na podobienstwo sieci kolejowej. Pojawi¢ si¢ w niej
mialy stacje wezlowe i przystanki osobowe. Mozna by do nich dotgczy¢ nowe linie albo
tez zamyka¢ szlaki, na ktérych polaczenie utraci sens. Nie bylaby to zatem struktura
zamknieta. W ten sposdb kompozycja wypowiedzi przylegataby do omawianej tresci."
(s. 17)

Ten zamykajacy fragment wymownie $wiadczy o duzej naukowej $wiadomosci
Doktoranta, a zarazem jest przykladem dbalosci naukowca o sprawy byé moze
niepierwszorzgdne, ale z pewnosciag wazne dla ogdlnej oceny dysertacji poswigconej
literaturze kolejowej. W pewnym stopniu Doktorant wywigzuje si¢ z tej deklaracji,
proponujgc ministudia problemowe, ukladajace si¢ w dyskurs na réznych poziomach:
tematycznym, kulturowym, filozoficznym, historycznoliterackim. W efekcie powstaje
tekst przypominajacy klacze.

Pierwszy podrozdziat koresponduje problemowo z bezposrednio nastepujgcym
po nim. Wybér grup poetyckich jest trafny - Zwrotnica oraz Skamander - przede
wszystkim ze wzgledu na konieczno$¢ uwypuklenia roznic. Ale przez wyrazne
kompozycyjne rozdzielenie charakterystyki obu grup poetyckich Doktorant traci
mozliwos$¢ analizy poréwnawczej. Co prawda na koniec podrozdzialu o grupie
Skamander pojawia si¢ wniosek o odmiennym od poetow Awangardy Krakowskiej
sposobach "uzycia" nomenklatury kolejowej w tekstach poetyckich, ale warto bylo
wzmocni¢ sad analizami pordwnawczymi. Stusznie jednak Doktorant zwraca uwage na
fakt niebagatelny, ktory laczy obie poetyckie wizje nowoczesnosci. Jest nig fizycznie
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odczuwany przez czlowieka ped, zarowno ten zwigzany z podrozq koleja, jak i
miejskimi §rodkami transportu. Nie tylko tramwaj, ale przeciez i samochéd osobowy
zaczyna coraz czesciej pojawiac si¢ na ulicach polskich miast i staje si¢ niejako waznym
bohaterem tekstow literackich. Nie ma w tym nic dziwnego choéby dlatego, ze
dynamiczny rozwdj infrastruktury w Polsce migdzywojnia trudny byl do pominigcia
takze przez pisarzy.

Ped odczuwany sensualnie, powtarzany w zwigzku z rozwojem transportu, byt
emanacjg nowoczesno$ci, a zarazem porgcznym pojeciem, ktére moglo by¢ i bylo
wykorzystywane przez awangardzistoéw. Bardzo interesujagco wypadaja analizy poezji
Jana Lechonia w perspektywie réznych klisz nowoczesnosci. Kolejna czgs¢ dysertacji
"Koleje rewolucji. Stacja Stefan Zeromski" merytorycznie nie miesci sie, przynajmniej
czgsciowo, w pracy, ktorej tytul odnosi si¢ do literatury migdzywojennej; oczywiscie
Przedwiosnie, bedace jednym z analizowanych utwordw, chronologicznie zaliczane jest
do okresu migdzywojennego, ale omawiane wczesniej fragmenty dziennika
Zeromskiego i powiesci Ludzie bezdomni niestety nie. Nie czynie Doktorantowi z tego
tytutu zarzutu, bo trudno sztucznie wyodrebnia¢ z bogatego dorobku pisarza tylko jeden
fragment. Ale nalezalo uprzedzi¢ watpliwosci czytelnika i przynajmniej w stowie
wstepnym do tej czesci wyjasnic¢ przyczyny takiego wlasnie postgpowania. Poza tym
Zeromski ma inne do$wiadczenie kulturowe i cywilizacyjne niz poeci grupy Skamander
czy Awangardy Krakowskiej. Doceniam wartos$¢ kontekstu ekonomiczno-kulturowego,
wprowadzonego w zwigzku z motywami kolejowymi obecnymi w Przedwiosniu
Zeromskiego.

W dalszych czesciach rozprawy Doktorant koncentruje si¢ na motywie
kolejowym w prozie fabularnej Witkacego, podkreslajac  odmienny sposéb
funkcjonalizowania elementow kolejowych przez autora Pozegnania jesieni. Znika
zatem aura nowoczesnosci tego srodka transportu publicznego, a pojawia si¢ aspekt
psychologiczny zwigzany z podrézowaniem. Wielogodzinne do$wiadczenie pasazera
zmuszonego do dzielenia niewielkiej przestrzeni przedzialu kolejowego z
przypadkowymi ludZmi otwiera inny aspekt literatury kolejowej. Szkoda, ze Doktorant
tego nie rozwingt i nie umiescil na tle literatury europejskiej, wykorzystujacej podroz
koleja do emanacji pewnych procesow mentalnych literackich bohateréw (np. podroz
koleja Hansa Castorpa w Czarodziejskiej gorze T. Manna). Jeszcze inne akcenty
zwigzane z literaturg kolejowa miedzywojnia Doktorant wydobywa, analizujac
opowiadania A. Wata. Watki katastroficzne, ale przede wszystkim polityczne
determinujg sposéb wykorzystania motywu kolei przez autora Dziemnika bez

samoglosek.
Kolejna czgé¢ rozprawy poswigcona zostala twodrczosci Juliana Przybosia,

waznej postaci polskiej awangardy. Najpierw Doktorant omawia sprawe historycznego
emblematu nowoczesnosci, biorgc pod uwagg kolej; rozwaza zatem to, w jakim stopniu
kolej w pierwsze] polowie XX wieku moze by¢ uznana za znak nowoczesnosci.
Doktorant stusznie dowodzi, ze mimo pojawienia si¢ innych srodkéw transportu, jak
lotnictwo 1 komunikacja samochodowa, to wcigz jeszcze parowdz czy elektrowdz
traktowane byly jako emblematy nowoczesnosci. Warto jednak zauwazy¢ roznice
mi¢dzy rozwojem kulturowym mig¢dzywojennej Polski a krajow Zachodu, w tym
Stanéw Zjednoczonych z dynamicznie rozwijajacymi si¢ metropoliami. Ogdlnie rzecz
ujmujac 6wczesna Polska byta krajem cywilizacyjnie zacofanym, cho¢ ziemie byltego
Wielkiego Ksigstwa Poznanskiego wypadaly pod wzgledem cywilizacyjnym, w tym
jesli chodzi o transport, zdecydowanie lepiej niz ziemie bylego zaboru rosyjskiego czy
Galicji. Dlatego kolej w Polsce powojennej réwniez traktowana byta jako emblemat
nowoczesnosci (np. socrealistyczny film dokumentalny Kazimierza Karabasza
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Kolejarskie stowo [1953]), podobnie jak elektrycznosé w gospodarstwach domowych
(vide: powie$¢ Awans Edwarda Redlinskiego). Dobrze wypadaja analizy wierszy
Przybosia z tomu Sponad, ktéry w pewnym sensie jest efektem artystycznej kooperacji
z Wiladystawem Strzeminskim. Warto jednak zauwazy¢, ze wspomniany tom nie tyle
jest - jak napisal Doktorant - przyktadem "polaczenia nowoczesnego malarstwa z[e]
wspoliczesng mu koncepcjg modernizacji jezyka poetyckiego." (s. 107), co raczej
typografii, bedgcej dla Strzeminskiego waznym elementem eksperymentow
artystycznych (unizm). Doktorant dobrze uchwycil zmienny sposéb traktowania
motywow kolejowych w miedzywojennej tworczosci Przybosia, od niemal
bezkrytycznego zachwytu do refleksyjnego namystu nad negatywnymi
konsekwencjami rozwoju cywilizacji, a w szczegolnosci techniki. Ciekawie wypadaja
szczegOlowe analizy wierszy Przybosia, ktory - jak dowodzi Doktorant - na swoj sposéb
eksperymentowal z metafora, uzywajac takze swoistego jezyka kolejowego. Dodatbym
do skrupulatnych analiz inny jeszcze trop, ktéry dostrzegam w tym i kilku innych
tekstach Przybosia. Sprawg mozna ujaé jako mityzacja; ot6z Przybosia poetycki opis
rozpedzonej maszyny zawiera w sobie pewien rodzaj wzniostosci ("sublime" jako
kategoria estetyczna odnoszony jest zazwyczaj do architektury, tym niemniej parowoz
znakomicie speinia funkcje "wzniostego" obiektu), ktéra bardziej odpowiada bogom niz
ludziom. Zabiegi animizacyjne pedzacego skladu, a takze wykorzystywanie metaforyki
romantycznej - o ktorej Doktorant napisat - shuzg wlasnie do tego, by maszyng¢ podniesé
do rangi bostwa, a nie zlozonego mechanizmu pozbawionego ducha.

Nie w pelni akceptuje zmiang przedmiotu badan z kolei na tramwaj w wypadku
tworczosci T. Peipera. Mimo oczywistych podobienstw migdzy oboma pojazdami i
mimo podobnych funkcji, to jednak miejski pojazd szynowy stanowi odrgbny znak
nowoczesnosci i raczej nie powinien si¢ pojawi¢ w pracy, ktéra ma w tytule wyraz
"kolej".

Nastepny rozdzial, "Swiata pedzacy film" stanowi interesujace preludium do
zlozonych i niejednoznacznych zwigzkéw migdzy obrazem filmowym a koleja. O ile
moge zgodzi¢ si¢ z teza o pewnym, cho¢ nie nazbyt wyrazistym, zwigzku kolei z
kinematografig, to sagd o niemal wspdtzaleznosci obu, Ze sig¢ tak wyraze dziedzin, jest
mylacy: "Dlaczego od poczatku kinematografia zwigzana byla z kolejg? Dlaczego tak
si¢ stalo?" (s. 146) W pytaniach stawianych przez Doktoranta zawiera si¢ teza o $cistych
zwigzkach obu zjawisk kulturowych. Przeczg jednak temu fakty, gdyz Bracia Lumiére
w pierwszym okresie swojej dzialalnosci zdecydowanie wigcej uwagi poswiecali
cztowiekowi (dziecku, robotnikowi, ogrodnikowi, matce) niz pedzacemu pociggowi,
choc¢ ten akurat obraz stat si¢ w ich tworczosci poniekad emblematyczny. To jednak nie
zmienia faktu, ze Francuzi z wielkim upodobaniem krecili rodzajowe scenki,
uwieczniajgc dzieci i dorostych. Poza tym kolej byla jednym z wielu tematow
filmowych, a nie tematem w jaki$§ szczegélny sposob uprzywilejowanym przez
Francuzéw. Niemniej w kolejnym rozdziale poswigconym poezji J. Brzekowskiego
zwigzki filmu, poezji i tematéw kolejowych przedstawione zostaly solidnie i
przekonujaco. Jak zauwaza Doktorant, "mdéwienie koleja" u Brzgkowskiego ma
charakter dzialania sprzegajacego kilka wymiardéw nowoczesnosci: medialny,
komunikacyjny, spoteczny i psychologiczny.

Zwigzki literatury kolejowej i filmu sg kontynuowane w rozdziale po§wieconym
tworczosci Karola Irzykowskiego, ktory, z jednej strony, rozumial kierunek przemian
kulturowych i cywilizacyjnych zwigzanych ze sztuka filmowa, z drugiej zas, admirowat
tworczosci Stefana Grabinskiego, uznawanego za konsekwentnego pisarza grozy o
tematyce kolejowej. I w tym kontekscie stusznie Doktorant zwraca uwage na fakt, ze
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swoisty podziw dla postgpu cywilizacyjnego niekoniecznie oznaczal pelng zgod¢ na
jego skutki:

"Groteskowe historie, zawarte w dwdch opowiadaniach Irzykowskiego, maja jednak
drugie dno. Ukazuja dyskomfort psychiczny, towarzyszacy czlowiekowi w kontakcie z
dominujgcg nad nim technika albo tajemnicza sfera wymykajaca si¢ racjonalnej
percepcji." (s. 170)

Jak wiemy, krytyka techniki wytwarzanej przez cztowieka i zarazem jej wplyw na rdzne
sfery ludzkiego zycia byly przedmiotem namystlu Oswalda Spenglera, Waltera
Benjamina, a takze Jose Ortegi y Gasseta. Zatem warto wpisa¢ glos Irzykowskiego
wlasnie w ten filozoficzny kontekst, w ktorym takze sztuka wytwarzana mechanicznie
(W. Benjamin, J. Ortega y Gasset) pojawia si¢ i jest przedmiotem analiz. Tego kontekstu
troche brakuje w rozprawie, koncentrujgcej si¢ przeciez w pewnym stopniu na
wzajemnych relacjach literatury kolejowej i sztuki filmowej. Zwigzki te wcale nie sa
oczywiste i latwe do opisania wylacznie w kategoriach literaturoznawczych. Tu
konieczne jest podazania w kierunku culture studies, a wigc uje¢ inter- i
transdyscyplinarnych.

Kolejny rozdzial, poswigcony tworczosci Wierzynskiego, otwierajag bardzo
interesujgce rozwazania na temat zwigzku miedzy rozrastajaca si¢ w Polsce siecig
kolejowsg a otaczajaca jg przestrzenig. Sadzeg, ze przemiany cywilizacyjne w zasadzie
nie maja, czy raczej nie znajg granic, a zatem budowa linii kolejowej pociaga za soba
szereg mniej spektakularnych zmian, nie wylgczajac zamieszkujacej te tereny ludnosci.
Tym samym stlusznie Doktorant dowodzi, ze kolej w pierwszej polowie XX wieku
dokonata istotnych kulturowych zmian na obszarach, na ktérych linia kolejowa
przebiegata. W tym nalezy takze dostrzec aspekt ekonomiczny i psychologiczny.

"Kolej jest w analizowanych utworach jedng z najwazniejszych instytucji kultury
europejskiej, reorganizujgca czas 1 przestrzen. Pisarze dokonujg zabiegéw
deterytorializacji i reterytorializacji, tworzac mapy mentalne poszczegélnych regionéw
zmodernizowanego $wiata." (s. 181)

Ale nalezy dodac, ze nie jest to sytuacja szczegolna i wyjatkowa, bowiem tworzenie
map zwigzane jest przede wszystkim z potrzebami pragmatycznymi cztowieka, ktory
penetruje rézne zakatki $wiata. Kolej w tym wypadku nie przyczynia si¢ do zmiany
sposobu zachowan cztowieka, a raczej wpisuje si¢ w dtuga tradycj¢ mniej lub bardziej
dokladnego orientowania czlowieka w eksplorowanej przestrzeni. Przestrzen
postrzegana z perspektywy sunacego po oceanie zaglowca czy okrgtu napgdzanego para
zmienia si¢ w stosunku do tego, jak t¢ samg przestrzen percypuja ludzie, ktdrzy
pozostaja na ladzie. Mozna oczywiscie dalej wyliczaé¢ przyktady wynalazkow, ktore
przyczyniaja si¢ do zmiany sposobu postrzegania przestrzeni. Interesujgcym obiektem
jest cho¢by balon, ktory w historii cywilizacji pojawil si¢ w XVIII wieku i doczekat sie
takze literackich wypowiedzi, by wspomnie¢ o znanym wierszu Stanistawa
Trembeckiego Oda balon z 1836 roku. Moim zdaniem literackie obrazy kolei raczej
powtarzaja pewne rozwigzania odnoszace si¢ do wynalazkow, ktore determinujg
postrzeganie czasu i przestrzeni, i literatura kolejowa doskonale to potwierdza.

W kolejnych rozdzialach, tym razem poswigconych tekstom kolejowym
pisanym przez kobiety - M. Dabrowska i W. Brzeskg - uwypukla Doktorant, powiedzie¢
by trzeba, feministyczna stron¢ do§wiadczania kolei. Warto zauwazy¢, ze Dgbrowskiej
podréze koleja, ktore zostaly wykorzystane w powiesci Noce i dni, mialy swoja
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pierwszg odstone w tekscie dzi$ juz przez badaczy zapomnianym, a wielce ciekawym
w dorobku pisarki. Mam na mysli tekst bedacy reportazem lub zapisem podrédzy,
noszacym tytul U péfnocnych sgsiadow, w ktérym przemyslenia zwigzane z podroza
koleja nie zajmuja waznego miejsca, ale sg charakterystyczne dla sposobu pojmowania
przez pisarke tego, "co z czlowiekiem robi kolej".

Rozprawe konczy przeglad stanu badan nad literaturg kolejows i, szerzej rzecz
ujmujac, literaturg podejmujgca problem relacji migdzy czlowiekiem a nowoczesnoscia,
ktorej jednym z elementdw jest kolej.

3. Uwagi koncowe

Rozprawa doktorska pana mgr. Grzegorza Piotrowskiego jest interesujgcym i
naukowo wartosciowym opracowaniem tematyki kolejowej w polskiej literaturze.
Oczywiscie, glowne zagadnienie niejako sklania autora do wlgczania w swoje
rozwazania tematyki filozoficznej, technicznej czy tez z zakresu sztuki filmowej. Tym
samym Doktorant uruchamia konteksty niezbedne do tego, by uchwyci¢ i opisaé
fenomen spoleczno-kulturowy oraz cywilizacyjny kolei. Ministudia, tworzace
rozprawe, niestety nie sg komplementarne, niekiedy stanowig ledwie przyczynek do
gléwnego tematu badan. A zatem warto by je nieco poglebi¢. Na kolejowej mapie
Doktoranta zabraklo mi nowego odczytania prozy B. Schulza Sanatorium pod
Klepsydrq, a takze Soli ziemi J6zefa Wittlina, powiesci, ktérej bohaterem jest kolejarz
Piotr Niewiadomski, tragarz z prowincjonalnej stacji kolejowej. Jesli Doktorant planuje
wydac rozprawg drukiem, to koniecznie powinien wprowadzi¢ takze kontekst literatury
zagranicznej, ktora pozwoli uchwyci¢ uniwersalnos¢, a nie tylko lokalnos¢ polskiej
literatury kolejowe;.

Konkludujac, mimo zgloszonych uwag chcialbym podkresli¢ duzg wartosé
merytoryczng rozprawy doktorskiej pana mgr. G. Piotrowskiego, ktéry umiejetnie
kontynuuje badania prof. Wojciecha Tomasika dotyczace kulturowego obrazu kolei w
polskiej literaturze. Wnosze o dopuszczenie rozprawy pana mgr. Grzegorza
Piotrowskiego do publicznej obrony.
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